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Meriliikenteen hiilidioksidipaastot ***|

Euroopan parlamentin lainsdadantopaatoslauselma 16. huhtikuuta 2014 ehdotuksesta
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi meriliikenteen hiilidioksidipaastojen
tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta seka asetuksen (EU) N:0 525/2013
muuttamisesta (COM(2013)0480 — C7-0201/2013 — 2013/0224(COD))

(Tavallinen lainsaatamisjarjestys: ensimmainen kasittely)

Euroopan parlamentti, joka

ottaa huomioon komission ehdotuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle
(COM(2013)0480),

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 2
kohdan seka 192 artiklan 1 kohdan, joiden mukaisesti komissio on antanut ehdotuksen
Euroopan parlamentille (C7-0201/2013),

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 3
kohdan,

ottaa huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean 16. lokakuuta 2013 antaman
lausunnon?,

on kuullut alueiden komiteaa,
ottaa huomioon tygjarjestyksen 55 artiklan,

ottaa huomioon ympariston, kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden
valiokunnan mietinnon seké teollisuus-, tutkimus- ja energiavaliokunnan ja liikenne- ja
matkailuvaliokunnan lausunnot (A7-0080/2014),

vahvistaa jéljempané esitetyn ensimmaisen kasittelyn kannan;

pyytaa komissiota antamaan asian uudelleen Euroopan parlamentin késiteltavaksi, jos se
aikoo tehda ehdotukseensa huomattavia muutoksia tai korvata sen toisella ehdotuksella;

kehottaa puhemiesta véalittdimaan parlamentin kannan neuvostolle ja komissiolle seké
kansallisille parlamenteille.
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Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu ensimmaisessa kasittelyssa 16. huhtikuuta
2014, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o .../2014 antamiseksi
meriliikenteen hithidioksidipaastojen kasvihuonekaasupaastojen tarkkailusta,
raportoinnista ja todentamisesta seka asetuksen (EU) N:0 525/2013 muuttamisesta
[tark. 1]

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 192
artiklan 1 kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen, kun ehdotus lainsaatamisjarjestyksessé hyvaksyttavéaksi saddokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon?,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsaatamisjarjestysta®,
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seké katsovat seuraavaa:

1)

(1a)

llmasto- ja energiapaketissa’, jossa kaikkia talouden aloja, my6s kansainvalista
merenkulkua, kehotetaan antamaan panoksensa paastévahennysten saavuttamiseksi,
esitetddn selked toimeksianto: ”Jos jdsenvaltiot eivit ole 31 pdivaan joulukuuta 2011
mennessa hyvaksyneet sellaista sopimusta, johon Kansainvélisen
merenkulkujarjeston (IMO) kautta sisaltyvét kansainvalisen meriliikenteen péaéstot,
tai jos yhteiso ei ole mainittuun paivaan mennesséa hyvéksynyt tallaista sopimusta
UNFCCC:n kautta, komission olisi tehtdva ehdotus kansainvélisten meriliikenteen
paastojen sisallyttdmisesté yhteisén vahentdmissitoumukseen, jolloin tavoitteena on
ehdotetun saddoksen voimaantulo vuoteen 2013 mennessa. Téllaisella ehdotuksella
olisi saatettava kaikki kielteiset vaikutukset yhteison kilpailukykyyn
mahdollisimman vahiin samalla kun otetaan huomioon mahdolliset

ympdaristohyodyt”.

Meriliikenteen hiilidioksidin (CO2) paastot ja muut paastot, kuten typen oksidien
(NOx), rikkioksidien (SOx), metaanin (CHya), hiukkasten (PM) ja mustan hiilen

(BC) paastdt, vaikuttavat maapallon ilmastoon ja ilmanlaatuun. [tark. 2]

Euroopan parlamentin ja neuvoston paatds N:o 406/2009/EY, tehty 23 paivéana
huhtikuuta 2009, jasenvaltioiden pyrkimyksista véhentad kasvihuonekaasupéastojaan
yhteison kasvihuonekaasupéastdjen vahentamissitoumusten tayttamiseksi vuoteen
2020 mennesséa (EUVL L 140, 5.6.2009, s. 136) ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivi 2009/29/EY, annettu 23 péivana huhtikuuta 2009, direktiivin
2003/87/EY muuttamisesta kasvihuonekaasujen paastooikeuksien kauppaa koskevan
yhteison jarjestelmén parantamiseksi ja laajentamiseksi (EUVL L 140, 5.6.20009, s.
63).
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Kansainvalinen merenkulku on ainoa liikennemuoto, joka ei sisally unionin
sitoumukseen kasvihuonekaasujen vahentamisesta. Tahan asetukseen liitetyn
vaikutustenarvioinnin mukaan unionia koskevat kansainvalisen merenkulun

hiilidioksidipaastot nousivat 48 prosentilla vuosina 1990-2008. [tark. 3]

Koska tieteellinen kasitys meriliikenteen muusta kuin hiilidioksidipaastojen
aiheuttamasta vaikutuksesta maapallon ilmastoon kehittyy nopeasti, kyseisesta
vaikutuksesta olisi tehtava taman asetuksen puitteissa sdannollisesti ajantasainen
arviointi. Komission olisi arviointiensa perusteella ja ihmisen toiminnasta
aiheutuvia muita kuin hiilidioksidipaastoja koskevasta kokonaisvaltaisesta
menettelytavasta 14. syyskuuta 2011 annettu Euroopan parlamentin
paatoslauselma huomioon ottaen analysoitava politiikkojen ja politiikkojen ja

toimenpiteiden vaikutuksia, jotta néita paastoja voidaan vahentaa. [tark. 4]

Komission olisi ryhdyttava toimiin sdannellakseen myds muita toimintoja, jotka
johtavat kasvihuonekaasupaastoihin ja ilmansaasteisiin, joita timéa asetus ei kata,
eli jadhdytysaineiden kayttoa kalastusaluksissa ja haihtumispaastoja
polttoaineiden ja irtolastien lastauksesta ja purkamisesta (esimerkiksi haihtuvien

orgaanisten yhdisteiden paastot (VOC) ja hiukkaspaastot). [tark. 5]
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Komission 28 paivana maaliskuuta 2011 antamassa valkoisessa kirjassa
?Yhtendisti Euroopan liikennealuetta koskeva etenemissuunnitelma — Kohti
kilpailukykyista ja resurssitenokasta liikennejarjestelmaa” todetaan, etta
meriliikenteen paastoja olisi vuoteen 2050 mennessa vahennettava 40 prosentilla
(jos mahdollista, 50 prosentilla) vuoden 2005 tasoista erityisesti soveltamalla

""kayttaja maksaa™ ja "‘saastuttaja maksaa'' -periaatteita. [tark. 6]

Euroopan parlamentin 15 paivana joulukuuta 2011 antamassa paatoslauselmassa
?Yhtendisti Euroopan liikennealuetta koskeva etenemissuunnitelma — Kohti
kilpailukykyistii ja resurssitehokasta liikennejirjestelmdii” kehotetaan
vahentamaan meriliikenteen hiilidioksidi- ja saastepaastdja unionin laajuisesti ja
yhtendisesti 30 prosentilla, mita IMO:n sopimukset energiatehokkuutta
mittaavasta suunnitteluindeksista (Energy Efficiency Design Index — EEDI) ja
alusten energiatehokkuuden hallintasuunnitelmasta (Ship Energy Efficiency

Management Plan — SEEMP) osaltaan edistavét. [tark. 7]

Kansainvélinen merenkulkujérjestd (IMO) hyvéksyi heindkuussa 2011 tekniset ja
operatiiviset toimenpiteet, erityisesti energiatehokkuutta mittaavan
suunnitteluindeksin (EEDI) uusille aluksille ja alusten energiatehokkuuden
hallintasuunnitelman (SEEMP), jotka auttavat hillitsemaén
kasvihuonekaasupaéstojen ennustettua kasvua mutta joiden avulla yksinaan ei saada
aikaan sellaisia kansainvalisen merenkulun kasvihuonekaasupaastdjen absoluuttisia
paastévahennyksia, jotka olisivat tarpeen, jotta ilmastotoimet olisivat edelleen
linjassa sen yleisen tavoitteen kanssa, jonka mukaan maapallon keskilampdtila ei saa
nousta yli kahta celsiusastetta.



3)

(4)

IMOn tietojen mukaan alusten energiankulutusta ja hiilidioksidipaastoja voitaisiin
vahentéa jopa—+5 25-75 prosentilla toteuttamalla operatiivisia toimenpiteitd ja
soveltamalla saatavilla olevia teknologioita; huomattavaa osaa ndista toimenpiteistéa
voidaan pitaa kustannustehokkaina ja siten sellaisina, etté ne voivat tuottaa alalle
nettohyotya, silla polttoainekustannusten aleneminen takaa, ettd mahdolliset

toiminta- tai investointikustannukset maksavat itsensa takaisin. [tark. 8]

Paras vaihtoehto merenkulun hiilidioksidipaastojen vahentdmiseksi unionin tasolla

toteuttaa markkinapohjainen toimi, eli paastéjen
hinnoittelu tai niista perittava maksu, joka edellyttaa alusten

polttoainekulutukseen perustuvan kasvihuonekaasupaastojen tarkkailu-,

raportointi- ja todentarnisjarjestelmafokaperustau-atusten-poltoatnekiutksean:

tamajarjestelma-olisi todentamisjarjestelman luomista. Tallaisia paastéja
koskevien tietojen keruu on ensimmainen vaihe monivaiheisessa lahestymistavassa,

jota voidaan perustella naiden paastojen vahentamisen valttamattomyydella ja
jonka tavoitteena on siséllyttdad meriliikenteen pé&éstot unionin kasvihuonekaasujen
vahentadmista koskevaan sitoumukseen. Paastotietojen julkinen saatavuus auttaa
osaltaan poistamaan markkinaesteitd, jotka estavat ottamasta kayttoon alan

paastoja vahentavia ja kustannuksia saastavia toimia. [tark. 9]
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Kasvihuonekaasupaastojen ja polttoainekulutuksen vahentdmista koskevien toimien
hyvéaksymista jarruttavat markkinaesteet, kuten luotettavan tiedon puute alusten
polttoainetehokkuudesta tai alusten jalkiasennukseen saatavilla olevista
teknologioista, rahoituksen puuttuminen alusten tehokkuutta parantavien
investointien tekemiseksi ja kannustimien ristiriitaisuus, joka tarkoittaa sitd, etta
alusten omistajat eivat hyddy alusten tehokkuuteen tekemistaén investoinneista,
koska liikenteenharjoittajat vastaavat polttoainekustannuksista.

Sidosryhmien kuulemisen ja kansainvélisten kumppaneiden kanssa kaytyjen
keskustelujen tulokset osoittavat ettd meriliikenteen paastdjen sisallyttdmiseen
unionin kasvihuonekaasujen vahentdmista koskevaan sitoumukseen olisi sovellettava
vaiheittaista lahestymistapaa siten, ettd ensimmaéisessé vaiheessa pannaan taytantoon

meriliikenteen kasvihuonekaasupaastojen

luotettava hitidi
tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjarjestelma ja myéhemmassé vaiheessa asetetaan
natlepaastoile-hinta otetaan kayttdon uusia politiikan valineitd, kuten néiden
paastojen hinnoittelu tai niista perittdva maksu. Tallainen lahestymistapa helpottaa
yhteisymmarrykseen paasemista kansainvalisella tasolla kasvihuonekaasupaastojen
vahentdmistavoitteista ja muista toimista, joilla ndma vahennykset voidaan saavuttaa

mahdollisimman véhdisin kustannuksin. [tark. 10]



(")

Unionin tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjarjestelman kayttéonoton myota
paastojen odotetaan vueteen-2030-mennessa vahenevan jopa-kahdeHa-prosentilla

jopa-1;2-miljardilla-eurola; koska jarjestema jarjestelma auttaa poistamaan
markkinaesteet;-erityisesti-nejotkajohtuvat-alusten-tehokkuuttakeskevien-tistojen

pudtteesta. Kuljetuskustannusten alenemisen odotetaan helpottavan kansainvalista
kauppaa. Vankka tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjarjestelma on liséksi kaikkien
markkinapohjaisten toimien ja-tehekkuusvaatimusten tai muiden sellaisten toimien
ennakkoehto, joilla pyritadn luomaan nykyista parempi perusta saastuttaja maksaa
-periaatteelle niin unionissa kuin maailmanlaajuisestikin. Merenkulun
kansainvalinen luonne huomioon ottaen maailmanlaajuisesti sovittu menettely
olisi suotavin ja tehokkain menetelméa vahentaa kansainvalisen meriliikenteen
paastoja. Se myos tuottaa luotettavia tietoja, joiden avulla voidaan asettaa tasmallisia
paastévahennystavoitteita ja arvioida sitd, missa maarin meriliikenteen antama panos

edistéa vahahiilisen talouden saavuttamista. [tark. 11]



(8)
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Tarkkailun kannalta merkityksellisina olisi pidettava kaikkia unionin sisdisia matkoja
seké kaikkia sellaisia matkoja, jotka saapuvat viimeisimmaésté unionin ulkopuolisesta
satamasta ensimmadiseen unionin k&yntisatamaan tai lahtevét unionin satamasta
seuraavaan unionin ulkopuoliseen kdyntisatamaan. Tarkkailun olisi katettava myos
kaikki unionin satamissa aiheutuvat hithidioksidipaastét kasvihuonekaasupaastot,
mukaan lukien ne, jotka aiheutuvat, kun alus on kiinnityspaikassa tai liikkuu satama-
alueella, varsinkin, jos kéaytettavissd on erityisia toimenpiteité ja vaihtoehtoista
teknologiaa, kuten maasahkon kayttoon tarvittavia infrastruktuureja, niiden
vahentadmiseksi ja vélttdmiseksi. Naitd sddnnoksié olisi sovellettava syrjimattomalla

tavalla kaikkiin aluksiin riippumatta siitd, minké lipun alla ne purjehtivat. [tark. 12]

Jasenvaltioiden ulkopuolella tapahtuvan kasvihuonekaasupaastojen tarkkailun
maantieteellinen laajuus ja tarve seka eri puolilla maailmaa rekisterdityjen
laivayhtididen osallistuminen huomioon ottaen komission olisi ilmoitettava
kolmansille maille tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjarjestelmasta hyvissa
ajoin ja asianmukaisella tavalla, jotta varmistetaan mahdollisimman suuri

kansainvalinen hyvaksynta. [tark. 13]
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Ehdotettu tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjarjestelma olisi annettava asetuksen
muodossa, koska kéyttoonotettavat sddnnokset ovat luonteeltaan monimutkaisia ja
erittain teknisia ja koska tarvitaan kaikkialla unionissa sovellettavissa olevia
yhdenmukaisia séantoja; nain voidaan ottaa huomioon meriliikenteen kansainvalinen
luonne ja se, ettd eri jasenvaltioiden satamissa odotetaan kdyvén lukuisia aluksia, ja

helpottaa taytantoonpanoa kaikkialla unionissa.

Luotettavan ja aluskohtaisen unionin tarkkailu-, raportointi- ja
todentamisjarjestelméan olisi perustuttava paastdjen laskemiseen sen perusteella,
miten paljon alus kuluttaa polttoainetta, tai todellisten paastdjen huolelliseen
raportointiin matkoilla, jotka lahtevat unionin satamista ja saapuvat unionin
satamiin, koska alusten suuren tankkikapasiteetin vuoksi polttoainemyyntié
koskevien tietojen perusteella ei voida tehdé riittdvan tarkkoja arvioita

polttoainekulutuksesta talla erityisella soveltamisalalla. [tark. 14]

Unionin tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjarjestelman olisi katettava my6s muut
Hmaston-kannalta-merkittavat oleelliset tiedot, jeiden-avula jotta voidaan madritaa

alusten-energiatehokkuus-tat analysoida tarkemmin paastdjen kehityksen
taustatekijoita—TFama-soveltamisala-myds |, saattaa-unionintarkkatu-—raporteinti—a

todentamisjarjestelman jarjestelma samaan linjaan niiden IMQO:ssa tehtyjen
kansainvélisten aloitteiden kanssa, joilla pyritdén ottamaan kayttoon

tehokkuusvaatimukset olemassa oleville aluksille ja joihin sisaltyy myds operatiivisia
toimenpiteitd, ja auttaa poistamaan tiedonpuutteesta johtuvat markkinaesteet.
[tark. 15]



(12)

Jotta voidaan véhentda minimiin alusten omistajille ja liikenteenharjoittajille,
varsinkin pienille ja keskisuurille yrityksille, aiheutuva hallinnollinen rasite ja
optimoida unionin tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjarjestelman kustannus-
hyotysuhde vaarantamatta tavoitetta, jonka mukaan jarjestelman olisi katettava
selked enemmistod meriliikenteen kasvihuonekaasupéastoista, tarkkailu-, raportointi-
ja todentamisjérjestelméa koskevia séantoja olisi sovellettava ainoastaan suurien
paastdjen aiheuttajiin. Sen jalkeen, kun unionin satamiin saapuvien ja niista lahtevien
alusten kokoja ja paastoja oli analysoitu yksityiskohtaisesti ja objektiivisesti,
kynnysarvoksi valittiin 5 000 bruttotonnin (BT) vetoisuus Vetoisuudeltaan yli 5 000
BT:n alusten osuus unionin satamissa kayvista aluksista on noin 55 prosenttia ja
asiaan liittyvista paastoista noin 90 prosenttia. Talla syrjiméttomalla kynnysarvolla
varmistettaisiin, etta jarjestelma kattaa kaikkein merkittdvimmat paastojen
aiheuttajat. Tata pienempi kynnysarvo liséisi hallinnollista rasitetta, kun taas

suurempi kynnysarvo kattaisi pienemman joukon péastojé ja siten heikentaisi

jarjestelman ymparistdtehokkuutta.
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Saannoissa olisi otettava huomioon voimassa olevat vaatimukset ja tiedot, jotka ovat
jo saatavilla aluksissa; siksi alusten omistajille olisi annettava mahdollisuus valita,
mita seuraavista neljasté tarkkailumenetelmésta ne kayttavat: aluksen omaan
kayttoon tarkoitettujen polttoaineiden luovutustodistusten kdyttd, polttoainetankkien
polttoainemadrien tarkkailu, virtausmittarit sovellettavia polttoprosesseja varten tai
suorat paastomittaukset. Aluskohtaisessa tarkkailusuunnitelmassa olisi
dokumentoitava, mika ndista menetelmista on valittu, ja annettava lisétietoja valitun

menetelméan soveltamisesta.

Jokaisen yhtion, joka vastaa koko raportointikauden ajan aluksesta, joka harjoittaa
merenkulkua, olisi katsottava olevan vastuussa kaikista raportointikauteen liittyvista
tarkkailu- ja raportointivaatimuksista, mukaan lukien riittavalla tavalla todennetun
paastoselvityksen toimittaminen. Jos aluksen omistaja vaihtuu, uusi omistaja on
vastuussa ainoastaan siihen raportointikauteen liittyvien tarkkailu- ja
raportointivelvoitteiden noudattamisesta, jonka aikana omistaja vaihtui. Ndiden
velvoitteiden tayttymisen helpottamiseksi uuden omistajan olisi saatava jaljennos
uusimmasta tarkkailusuunnitelmasta ja tarvittaessa vaatimustenmukaisuusasiakirja.
Omistajan vaihtumisen johdosta myos tarkkailusuunnitelmaa olisi muutettava, jotta

aluksen uusi omistaja voi valita haluamansa tarkkailumenetelmaén.
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Unionin tarkkailu-, raportointi- ja

todentamisjarjestelméa antaa mahdollisuuden varmistaa merenkulkualalla muiden

alojen kanssa yhdenmukainen saantely. [tark. 18]

MARPOL-yleissopimukseen siséltyy energiatehokkuutta mittaavan
suunnitteluindeksin (EEDI) pakollinen soveltaminen uusiin aluksiin ja alusten
energiatehokkuuden hallintasuunnitelman (SEEMP) kaytté maailman kaikissa
aluksissa. [tark. 19]

Jotta alusten omistajille ja liikenteenharjoittajille koituva hallinnollinen rasite
voidaan minimoida, raportointi ja raportoitujen tietojen julkaiseminen olisi
jarjestettadva vuosipohjalta. Luottamuksellisuuskysymykset voidaan ottaa huomioon
julkaisemalla pelkéstaan tiedot paastdjen, polttoainekulutuksen ja tehokkuuden
vuosikeskiarvoista ja yhdistetyista luvuista. Komissiolle ilmoitettavat tiedot olisi
siséllytettava tilastoihin siind laajuudessa kuin ne ovat merkityksellisid Euroopan
tilastojen kehittdmisen, tuottamisen ja jakamisen kannalta tehdyn komission
paatoksen 2012/504/EU! mukaisesti.

Komission paatés 2012/504/EU, annettu 17 paivéana syyskuuta 2012, Eurostatista
(EUVL L 251, 18.9.2012, s. 49).
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Akkreditoitujen todentajien suorittamalla todentamisella olisi varmistettava, etta
tarkkailusuunnitelmien ja paastoselvitysten tiedot ovat oikeat ja tayttavat tassa
asetuksessa asetetut vaatimukset. Nain ollen patevyysvaatimukset ovat todentajalle
oleellisia, jotta se voi suorittaa todentamistehtévat taman asetuksen mukaisesti.
Todentamisen yksinkertaistamisen kannalta on tarkeda, ettd todentajat tarkistavat
tietojen luotettavuuden vertailemalla raportoituja tietoja arvioihin, jotka perustuvat
alusten jaljittamistietoihin ja ominaisuuksiin. Komissio voisi huolehtia ndiden
arvioiden saataville asettamisesta. Todentajien olisi oltava riippumattomia ja patevia
luonnollisia henkil6ita tai oikeushenkil6ita ja sellaisten kansallisten
akkreditointielinten akkreditoimia, jotka on perustettu Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 765/2008 nojalla. [tark. 20]

Todentajan antama vaatimustenmukaisuusasiakirja olisi sailytettava aluksessa sen
osoittamiseksi, etta tarkkailu-, raportointi- ja todentamisvelvoitteita noudatetaan.

Todentajien olisi ilmoitettava komissiolle tallaisten asiakirjojen antamisesta.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 765/2008, annettu 9 paivana
heindkuuta 2008, tuotteiden kaupan pitdmiseen liittyvaa akkreditointia ja
markkinavalvontaa koskevista vaatimuksista ja neuvoston asetuksen (ETY) N:o
339/93 kumoamisesta (EUVL L 218, 13.8.2008, s. 30).
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Meriturvallisuuteen liittyvista tehtdvistad saamansa samankaltaisen kokemuksen
perusteella Euroopan meriturvallisuusviraston (EMSA) olisi avustettava komissiota

tiettyjen tehtdvien suorittamiessa.

Taman asetuksen sdé&nndsten noudattamatta jattamisesta olisi maarattava
seuraamuksia. Tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjarjestelmaan liittyvien
velvoitteiden taytantoonpanon valvonnan olisi perustuttava olemassa oleviin
valineisiin, erityisesti niihin, jotka vahvistetaan direktiivissa 2009/21/EY? seka
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa 2009/16/EY?2. Komission olisi
lisattava asiakirja, jolla osoitetaan, ettd alus tayttaa tarkkailu- ja
raportointivelvoitteet, direktiivin 2009/16/EY 13 artiklan 1 kohdassa tarkoitettuun

luetteloon todistuskirjoista ja muista asiakirjoista.

Direktiivin 2009/16/EY mukaan alukset on pysaytettavé, jos niissa ei ole
todistuskirjoja, joita aluksissa vaaditaan sailytettdvan. On myos aiheellista saataa
mahdollisuudesta karkottaa satamasta alukset, jotka eivét ole noudattaneet tarkkailu-
ja raportointivelvoitteita useammalla kuin yhdell& raportointikaudella. Tata sadnnosta

olisi sovellettava siten, etté tilanne voidaan korjata kohtuullisen ajan kuluessa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/21/EY, annettu 23 paivana
huhtikuuta 2009, lippuvaltiota koskevien vaatimusten noudattamisesta (EUVL L
131, 28.5.2009, s. 132).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/16/EY, annettu 23 pdivana
huhtikuuta 2009, satamavaltioiden suorittamasta valvonnasta (EUVL L 131,
28.5.20009, s. 57).



(23) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta (EU) N:0 525/2013 olisi muutettava,
jotta voidaan asettaa vaatimuksia jasenvaltioiden meriliikenteen

hiilidioksidipaastojen tarkkailulle ja raportoinnille timén asetuksen nojalla.

(24) Unionin tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjarjestelman olisi toimittava mallina
maailmanlaajuisen tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjarjestelman
taytantoonpanolle. Maailmanlaajuinen tarkkailu-, raportointi- ja
todentamisjarjestelmé olisi paras vaihtoehto, koska sita voidaan laajemman
soveltamisalansa ansiosta pitdd muita vaihtoehtoja toimivampana. Téassé yhteydessa
komissio toimittaa sdé&anndllisin véliajoin IMOlle ja muille asianomaisille
kansainvélisille elimille, joita asia koskee, tarkeit4 tietoja tdimén asetuksen
taytantoonpanosta ja antaa IMO:lle lausuntoja tésté aiheesta. Kun
maailmanlaajuisesta tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjarjestelmasta paastaan
yksimielisyyteen, komissio tarkistaa unionin unionin tarkkailu-, raportointi- ja

todentamisjarjestelmaé sen linjaamiseksi maailmanlaajuisen jarjestelmén kanssa.

! Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta (EU) N:o 525/2013, annettu 21 paivana
toukokuuta 2013, jarjestelmastd kasvihuonekaasupaastojen seuraamiseksi ja
raportoimiseksi sek& muiden ilmastonmuutosta koskevien tietojen raportoimiseksi
kansallisella ja unionin tasolla seka paatoksen N:o 280/2004/EY kumoamisesta
(EUVL L 165, 18.6.2013, s. 13).



(25)

(26)

Jotta voidaan hyodyntaa parhaimpia saatavilla olevia kdytantoja ja tieteellista
nayttdd, komissiolle olisi siirrettava valta hyvéksyé perussopimuksen 290 artiklan
mukaisesti sdéadosvallan siirron nojalla annettavia delegoituja séadoksié, jotka

koskevat alusten kasvihuonekaasupaastojen tarkkailuun ja

raportointiin liittyvien tiettyjen teknisten nakdkohtien uudelleentarkastelua seka
paastoselvitysten todentamista ja todentajien akkreditointia koskevien sadnndsten
tdsmentamistd. On erityisen tarkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa
asianmukaiset kuulemiset, myds asiantuntijatasolla. Komission olisi delegoituja
séadoksid valmistellessaan ja laatiessaan varmistettava, ettd asianomaiset asiakirjat
toimitetaan Euroopan parlamentille ja neuvostolle yhtdaikaisesti, hyvissa ajoin ja

asianmukaisesti. [tark. 21]

Jotta voidaan varmistaa yhdenmukaiset edellytykset automaattisten jarjestelmien ja
vakiomuotoisten sahkdisten lomakkeiden kaytolle raportoitaessa paastdja ja muita
Hmasten-kannalta-merkittdwia asian kannalta merkityksellisia tietoja komissiolle ja
valtioille, joita asia koskee, komissiolle olisi siirrettava taytdntoonpanovaltaa. Tata
tarvittavaa toimivaltaa olisi kaytettava asetuksen (EU) N:o 182/2011! mukaisesti.
[tark. 22]

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 paivana
helmikuuta 2011, yleisista sdé&nndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot
valvovat komission tdytantoonpanovallan kayttéa (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).



(27)

(28)

Ehdotetun toimen tavoitetta, joka on alusten

kasvihuonekaasupaastojen tarkkailu, raportointi ja todentaminen ensimmaisena
vaiheena vaiheittaisessa ldhestymistavassa ndiden paastojen vahentamiseksi ja
komission valkoisessa kirjassa ”Yhtendisti Euroopan liikennealuetta koskeva
etenemissuunnitelma” asetettujen tavoitteiden saavuttaminen, ei voida riittavalla
tavalla saavuttaa jasenvaltioiden toimin meriliikenteen kansainvalisen luonteen
vuoksi vaan se voidaan toimen laajuuden tai vaikutusten takia saavuttaa paremmin
unionin tasolla. Unioni voi toteuttaa toimenpiteita perustamissopimuksen 5 artiklassa
vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti t4ssd asetuksessa ei yliteté sita, mika on tarpeen
naiden tavoitteiden saavuttamiseksi. [tark. 23]

Tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjarjestelmén perustamista koskevien sdéénnosten
on oltava yhdenmukaisia Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 95/46/EY?
sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:0 45/20012 saannosten

kanssa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 95/46/EY, annettu 24 pdivana
lokakuuta 1995, yksil6iden suojelusta henkil6tietojen kasittelyssa ja ndiden tietojen
vapaasta liikkuvuudesta (EYVL L 281, 23.11.1995, s. 31).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 45/2001, annettu 18 paivana
joulukuuta 2000, yksiléiden suojelusta yhteisdjen toimielinten ja elinten
suorittamassa henkilGtietojen kasittelyssa ja nédiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta
(EYVL L 8,12.1.2001, s. 1).



(29) Taman asetuksen olisi tultava voimaan 1 paivéna heinakuuta 2015 sen
varmistamiseksi, ettd jasenvaltioilla ja sidosryhmillg, joita asia koskee, on riittavasti
aikaa toteuttaa tdman asetuksen tehokkaan soveltamisen kannalta tarvittavat
toimenpiteet ennen ensimmaisen raportointikauden alkamista 1 pdivana tammikuuta

2018,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:



| LUKU
YLEISET SAANNOKSET

1 artikla
Kohde

Tassa asetuksessa vahvistetaan sdannot, jotka koskevat jasenvaltion lainkayttdalueella
sijaitseviin satamiin saapuvista, tallaisissa satamissa oleskelevista tai téllaisista satamista

lahtevista aluksista peraisin olevien

kasvihuonekaasupaastojen ja
muiden Hmastonkannalta merkittavien tietojen tdsmallisté tarkkailua, raportointia ja

todentamista, jotta meriliikenteen

& kasvihuonekaasupaastoja voidaan
vahentad kustannustehokkaalla tavalla. [tark. 24]

2 artikla

Soveltamisala

1. Tata asetusta sovelletaan vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin aluksiin niiden
paéastdjen osalta, jotka ovat vapautuneet alusten tekemilld matkoilla viimeisimmasta
kayntisatamasta jasenvaltion laink&yttovaltaan kuuluvaan satamaan ja jasenvaltion
lainkéyttovaltaan kuuluvasta satamasta seuraavaan kayntisatamaan seké oleskelun

aikana jasenvaltion lainkéayttévaltaan kuuluvissa satamissa.



2. Taté asetusta ei sovelleta sota-aluksiin, laivaston apualuksiin, kalastus—fa
katankasittelyalukstn, rakenteeltaan alkeellisiin puisiin aluksiin, aluksiin, jotka eivat
kulje konevoimalla, eikd muihin kuin kaupallisiin tarkoituksiin kdytettaviin julkisen

vallan aluksiin. [tark. 26]

3 artikla
Méaritelmat
Tassa asetuksessa tarkoitetaan
a) "padstoilla’ hiilidioksidin vapautumista ilmakehaan 2 artiklassa tarkoitetuista
aluksista;
b) “kdyntisatamalla’ satamaa, johon alus pysihtyy lastaamaan tai purkamaan tavaroita

taikka paastaméan matkustajat alukseen tai aluksesta, lukuun ottamatta pysahdyksia,
joiden yksinomaisena tarkoituksena on tdydentéa polttoaine- tai tuoremuonavarastoja

ja/tai vaihtaa miehisto;

c) "yhtiolld’ 2 artiklassa tarkoitetun aluksen omistajaa tai mitd tahansa muuta henkilda,
kuten laivaniséntaa tai ilman miehist6a rahdatun aluksen rahtaajaa, jolle aluksen

omistaja on siirtanyt vastuun aluksen toiminnoista;



d)

9)

“bruttovetoisuudella’ vuoden 1969 kansainvilisen aluksenmittausyleissopimuksen
liitteessa 1 olevien vetoisuuden mittaamissaant6jen mukaisesti laskettua

bruttovetoisuutta;

’todentajalla’ oikeushenkil6d, joka suorittaa todentamistoiminnot ja jonka
kansallinen akkreditointielin on akkreditoinut asetuksen (EY) N:o 765/2008 ja tdman
asetuksen nojalla tai jonka alusten p&astdjen seurantaa koskevasta
mallintamisjarjestelmasta vastaava elin on akkreditoinut; [tark. 28]

’todentamisella’ toimintoja, jotka todentaja suorittaa sen arvioimiseksi, tayttavitko

yhtion toimittamat asiakirjat tdssa asetuksessa asetetut vaatimukset;

‘muilla Hmasten-kannalta merkittavilla tiedoilla’ tietoja, jotka koskevat alusten
polttoainekulutusta,Hikennesderitetta polttoainekulutuksesta aiheutuvia
kasvihuonekaasupaastoja, purjehditun matkan pituutta, mahdollisuutta
maasahkon kayttoon ja energiatehokkuutta seké joiden avulla voidaan analysoida
paastojen kehityssuuntia ja arvieidaatusten-suoritusta ilmoittaa merenkulun
suoritus; [tark. 29]



h)

)

‘padstokertoimella’ l1dhdevirran toimintotietoihin liittyvad kasvihuonekaasun
keskiméaaréista paastoméaaraa olettaen, ettd palaessa tapahtuu taydellinen

hapettuminen ja muissa kemiallisissa reaktioissa tdydellinen muuntuminen;

’epdvarmuudella’ muuttujaa, joka liittyy suureen arvon maarittimisen tulokseen ja
kuvaa suureeseen kohtuudella liitettdvien arvojen hajontaa; epavarmuutta kuvataan
prosentuaalisesti keskiarvon ympérilla ilmoitettuna luottamusvéling, joka kattaa 95
prosenttia havainnoista; epdvarmuustarkastelussa otetaan huomioon seka
systemaattiset ettd satunnaiset vaihtelut ja mahdollinen havaintojakauman

epasymmetrisyys;

"maltillisella’ sitd, ettd madritelldén tietyt oletusarvot sen varmistamiseksi, ettei
vuosittaisia paastoja aliarvioida eika kuljetun matkan pituutta tai-kuljetetunlastin

madraa yliarvioida; [tark. 30]



| b)

- [tark. 31]

‘raportointikaudella’ yhtd kalenterivuotta, jonka aikana paist6ji on tarkkailtava ja

niista on raportoitava ;

’laiturissa olevalla aluksella’ alusta, joka ovat turvallisesti kiinnitettynd tai
ankkuroituna unionin satamassa, kun sita lastataan, puretaan tai kun se odottaa
satamassa, mukaan luettuna aika, jolloin se ei osallistu

lastinkasittelyoperaatioihin; [tark. 32]

’jidluokituksella’ hallinnon tai hallinnon hyviksymdin organisaation alukselle
myodntamaa merkintad, jolla osoitetaan, ettéa alus on suunniteltu lilkkennéimaan
jaaoloissa. [tark. 33]



Il LUKU
TARKKAILU JA RAPORTOINTI

1 Jakso

Tarkkailun ja raportoinnin periaatteet ja menetelmat

4 artikla

Tarkkailun ja raportoinnin yleiset periaatteet

Yhtididen on 2—6 kohdan mukaisesti tarkkailtava polttoaineen maaraa ja tyyppia,
jonka kukin alus kuluttaa kalenterivaoden raportointikauden aikana kussakin

kaikissa jasenvaltion lainkayttovaltaan kuttuvassa-satamassafa-kunkin-seHaisen
matkanatkanajoka-saapuu kuuluvissa satamissa ja kaikilla matkoilla, jotka

saapuvat jasenvaltion lainkayttovaltaan kuuluvaan satamaan tai tahtee lahtevat

tallaisesta satamasta, ja raportoitava niista. [tark. 34]

Tarkkailun ja raportoinnin on oltava aukotonta ja katettava kaikki polttoaineiden
poltosta peraisin olevat paastét hiilidioksidipaastot aluksen ollessa merella ja sen
ollessa laiturissa. Yhtididen on toteutettava asianmukaisia toimia tietoaukkojen

valttamiseksi raportointikaudella. [tark. 35]



6 a.

Tarkkailun ja raportoinnin on oltava johdonmukaista ja ajallisesti vertailukelpoista.
Yhtididen on kéytettdva samoja tarkkailumenetelmid ja tietoja, joihin todentaja
kuitenkin voi hyvaksya muutoksia ja poikkeuksia.

Yhtididen on hankittava, kirjattava, yhdistettava, analysoitava ja dokumentoitava
tarkkailutietoja, mukaan lukien olettamat, viitetiedot, paastokertoimet ja
toimintotiedot, lapindkyvalla tavalla, jotta todentajan on mahdollista toistaa paastojen

maarittaminen.

Yhtididen on varmistettava, ettei paastéjen madrittdminen ole jarjestelméllisesti eika
tietoisesti epatarkkaa. Niiden on yksiloitava kaikki epatarkkuuslahteet ja rajoitettava
niita.

Yhtiéiden on huolehdittava siité, ettd annetaan kohtuullinen vakuutus tarkkailtavien

ja raportoitavien paastotietojen totuudenmukaisuudesta.

Yhtididen on otettava huomioon asetuksen 13 artiklan nojalla annettujen
todentamisraporttien sisaltamat suositukset suorittamassaan tarkkailussa ja

raportoinnissa. [tark. 36]



1.

1a.

5 artikla

Meriliikenteen pééstdjen tarkkailu- ja raportointimenetelmat

Edell& 4 artiklan 1, 2 ja 3 kohdan soveltamiseksi yhtididen on méaaritettava paastonsa
ja muut ilmaston kannalta merkittavét tiedot kunkin sellaisen aluksensa osalta, jonka

vetoisuus on yli 5 000 BT, jollakin liitteessa | esitetyista menetelmista.

Jos saadaan aikaan meriliikenteen kasvihuonekaasupaastdjen seuraamista
koskeva kansainvalinen sopimus, komissio tarkastelee uudelleen liitteessa |
kuvatut menetelmat ja komissiolle siirretdan valta antaa 24 artiklan mukaisesti
delegoituja saadoksia, jotka tarvittaessa koskevat muutoksia kyseiseen liitteeseen,
jotta voidaan maaritella virtausmittarit sovellettavia polttoprosesseja varten ja

suorat padstomittaukset. [tark. 38]



2 JAKSO
TARKKAILUSUUNNITELMA

6 artikla

Tarkkailusuunnitelman sisalto ja toimittaminen

Yhtididen on viimeistdan 31 paivana elokuuta 2017 toimitettava todentajille
tarkkailusuunnitelma, jossa mainitaan, mill4& menetelmalla ne haluavat tarkkailla
vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin alustensa paastoja ja muita Hmastonkannakta
merkittavia tietoja ja raportoida niista. [tark. 39, jota on mukautettu vastaamaan

soveltamisalaa koskevaa 2 artiklan 1 kohtaa]

Poiketen siitd, mitd 1 kohdassa sd&detéan, yhtion on niiden alusten osalta, joihin tata
asetusta sovelletaan ensimmaisté kertaa 1 paivan tammikuuta 2018 jalkeen,
toimitettava todentajalle tarkkailusuunnitelma viipyméttd, kuitenkin viimeistaan
kaksi kuukautta sen jalkeen, kun alus on saapunut jasenvaltion lainkayttovaltaan

kuuluvaan satamaan.

Edelld 1 kohdassa tarkoitetussa tarkkailusuunnitelmassa on dokumentoitava
aukottomasti ja lapinakyvasti aluksen tarkkailumenetelmd, ja tarkkailusuunnitelman

on sisallettava vahintaan seuraavat osat:



b)

aluksen tunnistetiedot ja tyyppi, mukaan lukien aluksen nimi, Kansainvélisen
merenkulkujarjeston (IMO) antama tunnistenumero, rekisterdinti- tai

kotisatama, aluksen jaaluokitus seka aluksen omistajan nimi; [tark. 40]

yhtion nimi seké yhteyshenkilon osoite, puhelinnumero, faksinumero ja

séhkdpostiosoite;

kuvaus aluksella olevista seuraavista paastolahteistakuten-paakeneista;

g Hol istd ja niihin

liittyvista polttoainetyypeista seuraavastis:
i)  paakone(et)

i)  apukone(et)

iii)  Kkattila(t)

iv)  suojakaasulait(t)e(et); [tark. 41]



d)

f)

kuvaus menettelyistd, jarjestelmisté ja vastuista, jotka liittyvat
paastolahdeluettelon ajantasaistamiseen tarkkaHuvuoden tarkkailuajanjakson
aikana, jotta voidaan varmistaa aluksen paéstdjen tarkkailun ja raportoinnin

aukottomuus; [tark. 42]
kuvaus menettelyistd, joilla matkaluettelon aukottomuutta tarkkaillaan;
kuvaus aluksen polttoainekulutuksen tarkkailumenetelmistd, mukaan lukien

1) kunkin paéastélahteen polttoainekulutuksen laskemiseen valittu
menetelmd, sellaisena kuin se on esitetty liitteessa I, ja tarvittaessa

kuvaus kaytetyista mittauslaitteista,

i)  tarvittaessa menettelyt tankatun ja tankeissa olevan polttoaineen
mittaamiseksi, kuvaus kaytetyistd mittausvalineisté sek& menettelyista
mittaustietojen kirjaamiseksi, hakemiseksi, siirtdmiseksi ja

tallentamiseksi,



9)

h)

iii) tarvittaessa tiheyden maarittdmiseen valittu menetelma4,

Iv)  menettely, jolla varmistetaan, ettd polttoainemittausten
kokonaisepédvarmuus vastaa tassé asetuksessa asetettuja vaatimuksia;
tassa yhteydessa on mahdollisuuksien mukaan viitattava kansallisiin
lakeihin, asiakassopimuksen ehtoihin tai polttoaineen toimittajien

tarkkuusstandardeihin;

kutakin polttoainetyyppid koskevat paastokertoimet tai — vaihtoehtoisten
polttoaineiden tapauksessa — paastokertoimien méaérittamiseen kaytetyt
menetelmat, mukaan lukien ndytteenottomenetelmd, analyysimenetelmat ja
kuvaus kaytetyistd laboratorioista (ja tarvittaessa vahvistus niiden ISO 17025 -
standardin mukaisesta akkreditoinnista);

kuvaus menettelyistd, joiden avulla maaritetddn matkakohtaiset toimintatiedot,

mukaan lukien

1)  menettelyt, vastuut ja tietoldhteet, joiden avulla mééritetdan ja
dokumentoidaan kunkin kuljetun matkan pituus,



tukumadrs; [tark. 43]

i)  menettelyt, vastuut, kaavat ja tietolahteet, joiden avulla maaritetaan ja

dokumentoidaan merelld vietetty aika 1ahto- ja méérasataman vaélill&;

ha) tarvittaessa menettelyt, vastuut, kaavat ja tietolahteet, joiden avulla
maaritetaan ja dokumentoidaan kokonaismatka ja aika, joka on kulunut
matkalla jaan halki; [tark. 44]

i)  kuvaus menetelmastd, jonka avulla maaritetddn korvaavat tiedot tietoaukkojen

poistamiseksi;

i [tark. 45]

ja) tarkistusasiakirja, johon merkitaan kaikki tehtyja tarkistuksia koskevat
tiedot; [tark. 46]



4. Yhtididen on kéytettava tarkkailusuunnitelmia, jotka perustuvat vakiomuotoisiin
asiakirjamalleihin. Siirretdan komissiolle valta antaa 24 artiklan mukaisesti
delegoituja saadoksia edelld 1 kohdassa tarkoitettujen tarkkailusuunnitelmien

asiakirjamalleja

tarkotettua-menettelydnoudattaen koskevien teknisten sdantdjen maarittamiseksi.

N&iden asiakirjamallien on oltava mahdollisimman yksinkertaisia, eivatk& ne saa

aiheuttaa tarpeetonta byrokratiaa. [tark. 47]

7 artikla

Tarkkailusuunnitelman muuttaminen

Yhtididen on tarkistettava sdannéllisin véliajoin, vastaako aluksen tarkkailusuunnitelma

aluksen luonnetta ja toimintatapaa ja voidaanko tarkkailusuunnitelmaa parantaa.

Yhtion on muutettava tarkkailusuunnitelmaa—kun missa tahansa a—e alakohdan mukaisessa
tilanteessa. Tarkkailusuunnitelmaa muutetaan ainoastaan téllaisten tilanteiden

seurauksena syntyneiden erityismuutosten osalta. [Am. 48]



b)

d)

aluksen omistaja, vaatimustenmukaisuusasiakirjan haltija tai aluksen lippu
vaihtuu; [tark. 49]

uusia paastoja aiheutuu sellaisista uusista paastolahteista tai sellaisten uusien

polttoaineiden kéytostd, joita ei vield ole sisallytetty tarkkailusuunnitelmaan;

tietojen saatavuus on muuttunut uusien mittauslaitetyyppien,
naytteenottomenetelmien tai analysointimenetelmien ké&yton vuoksi taikka muista

syistd siten, ettd paastot voidaan méaérittad tarkemmin;
aiemmalla tarkkailumenetelmalla saatujen tietojen on havaittu olevan virheellisi;

tarkkailusuunnitelma ei ole tassa asetuksessa asetettujen vaatimusten mukainen ja

todentajat pyytévat yhtiota muuttamaan sité.

Yhtididen on ilmoitettava todentajille viipymaétté kaikista endotuksista tarkkailusuunnitelman

muuttamiseksi.

Kaikki tarkkailusuunnitelmaan tehtavat merkittdvat muutokset on annettava todentajalle

arvioitaviksi.



3 Jakso
PAASTOJEN JA MUIDEN MERKITTAVIEN TIETOJEN TARKKAILU

8 artikla

Toimintojen tarkkailu raportointikauden aikana

1. Yhtididen on 1 pdivasta tammikuuta 2018 tarkkailtava 13 artiklan 1 kohdan
mukaisesti hyvéksytyn tarkkailusuunnitelman perusteella kunkin aluksen matka- ja
vuosikohtaisia péaastoja soveltamalla yhta niista asiaa koskevista menetelmistd, jotka
on esitetty liitteessa | olevassa B osassa, ja laskemalla paéstot liitteessa | olevan A

osan mukaisesti.

la. Seuranta voidaan keskeyttaa sellaisina ajanjaksoina, joiden aikana alus on
mukana hatatilanteissa, kuten hengenpelastustoimissa. [tark. 50]

9 artikla
Matkakohtainen tarkkailu

Yhtididen on 13 artiklan 1 kohdan mukaisesti hyvéksytyn tarkkailusuunnitelman perusteella
tarkkailtava kunkin aluksen ja kunkin sellaisen matkan osalta, joka lahtee jasenvaltion
lainkéyttovaltaan kuuluvasta satamasta ja saapuu tallaiseen satamaan, liitteessa | olevan A

osan ja liitteen Il mukaisesti seuraavia seikkoja:



b)

l&hto- ja madrasatama, mukaan lukien 1aht6- ja saapumispdiva seka lahto- ja

saapumisaika;

kunkin kulutetun polttoainetyypin maara ja paéstokerroin ja-maara yhteensi ja

polttoaineeseen; [tark. 51]
padstetty hiilidioksidi;
kuljetun matkan pituus;

merell& vietetty aika;

£ kuljetettulasti: [tark. 53]

fa)

energiatehokkuus sellaisena kuin se on maaritelty liitteessa 11; [tark. 54]

g)—Hikennesuerite: [tark. 55]

ga)

niiden ajanjaksojen alku- ja loppupéaivamaara, joiden aikana seuranta oli
keskeytettyna hatatilanteen, kuten hengenpelastustoimien, takia, ja kyseisten

ajanjaksojen kuvaus. [tark. 56]



Syvan meren merenkulussa, jossa poiketaan useissa eri unionin satamissa, Euroopan

alueella tapahtuvaa matkaosuutta pidetdan yhtend matkana. [tark. 57]

Ensimmaisesté kohdasta poiketen taman asetuksen soveltamisalaan kuuluviin aluksiin,
jotka suorittavat paivittdin useita matkoja, ei sovelleta matkakohtaista paastojen seurantaa.
[tark. 58]

10 artikla
Vuosikohtainen tarkkailu

Yhtion on 13 artiklan 1 kohdan mukaisesti hyvaksytyn tarkkailusuunnitelman perusteella
tarkkailtava kunkin aluksen ja kunkin kalenterivuoden osalta liitteessé Il olevan A osan

mukaisesti seuraavia muuttujia:

a) kunkin kulutetun polttoainetyypin maara ja paéastokerroin jamaara yhteensa ja

b) vapautunut hiilidioksidi yhteensg;



yhdistetyt hiilidioksidipaastot kaikista matkoista jasenvaltion lainkéyttovaltaan

kuuluvien satamien valilla;

d) yhdistetyt hiilidioksidip&astot kaikista matkoista, jotka ovat lahteneet jasenvaltion
lainkéyttovaltaan kuuluvista satamista;

e) yhdistetyt hiilidioksidipaastot kaikista matkoista, jotka ovat saapuneet jasenvaltion
laink&yttovaltaan kuuluviin satamiin;

f) hiilidioksidipaastot, jotka ovat aiheutuneet jasenvaltion lainkayttovaltaan kuuluvissa
satamissa Kiinnityspaikoissa;

9) kuljetun matkan kokonaispituus;

h) merelld ja laiturissa vietetty kokonaisaika;

; il oy "

j) keskimaarainen energiatehokkuus. [tark. 59]



4 Jakso
RAPORTOINTI

11 artikla

Paastoselvityksen sisélto

Yhtididen on vuodesta 2019 alkaen viimeistdan kunkin vuoden 30 paivéana
huhtikuuta toimitettava komissiolle ja asianomaisen lippuvaltion viranomaisille
kunkin niiden vastuulla olevan aluksen osalta p&astoselvitys, joka kattaa p&astot ja
muut ilmaston kannalta merkittavét tiedot koko raportointikaudelta ja jonka todentaja

on todentanut tyydyttavaksi 14 artiklassa tarkoitettujen vaatimusten mukaisesti.

Jos aluksen omistaja vaihtuu, uuden yhtion on varmistettava, ettd kukin sen vastuulla
oleva alus tayttad tdman asetuksen vaatimukset koko sen raportointikauden osalta,

jonka aikana uusi yhti¢ otti vastuulleen asianomaisen aluksen.

Yhtididen on siséllytettava 1 kohdassa tarkoitettuun paéastoselvitykseen seuraavat
tiedot:



aluksen ja yhtién tunnistetiedot, mukaan lukien

i)
i)
i)

iii a)

vi)

vii)

aluksen nimi,
IMO-tunnistenumero,
rekisterdinti- tai kotisatama,
aluksen jaaluokitus, [tark. 60]

varmennettu aluksen tekninen tehokkuus {tarvittaessa

i tohokl : teluindoksitai arvioite indeksi
IMOn paatdslauselman MEPC.215 (63) mukaisesti) ilmaistuna

energiatehokkuutta mittaavalla suunnitteluindeksilla (EEDI), mikali

sitd voidaan soveltaa kyseiseen alustyyppiin, [tark. 61]
aluksen omistajan nimi,
aluksen omistajan osoite ja paatoimipaikka,

yhtion nimi (jos yhti6 ei ole aluksen omistaja),



viii) yhtion osoite ja paatoimipaikka (jos yhtio ei ole omistaja),

iIX) yhteyshenkilon osoite, puhelinnumero;faksinumere ja sahkopostiosoite;
seké [tark. 62]

b)  kaytetty tarkkailumenetelma ja siihen liittyva epdvarmuuden taso;
c) edelld 10 artiklan mukaisen muuttujien vuosikohtaisen tarkkailun tulokset;

ca) yksityiskohtaiset tiedot ajanjaksoista, joiden aikana seuranta on keskeytetty
hatatilanteiden tai hengenpelastustoimien takia. [tark. 63]

12 artikla

Paastoselvityksen muoto

Edelld 11 artiklassa tarkoitettu paastoselvitys on toimitettava automatisoituja
jarjestelmia ja aukottomia tietojenvaihtomuotoja kdyttden, mukaan lukien sahkoiset

asiakirjamallit.

Edelld 1 kohdassa tarkoitettuja tietojenvaihtomuotoja koskevat tekniset sdannat,
mukaan lukien sahkdiset asiakirjamallit, annetaan taytantoonpanosaadoksilla.
Komissio hyvéksyy namé taytantdonpanosaadokset tdman asetuksen 25 artiklan 2

kohdassa tarkoitettua menettelya noudattaen.



I LUKU
TODENTAMINEN JA AKKREDITOINTI

13 artikla

Todentamisen laajuus ja todentamisraportti

Todentajan on arvioitava, onko 6 artiklassa tarkoitettu tarkkailusuunnitelma 6 ja 7
artiklassa asetettujen vaatimusten mukainen. Jos arvio siséltad suosituksia, jotka on
otettava huomioon tarkkailusuunnitelmassa, yhtion on tarkistettava

tarkkailusuunnitelmaansa ennen raportointikauden alkamista.

Todentajan on arvioitava, onko paastoselvitys 8-11 artiklassa saddettyjen ja liitteissa

I ja 11 esitettyjen vaatimusten mukainen.

Todentajan on erityisesti varmistettava, ettd paastoselvitykseen siséllytetyt paastot ja
muut Hmaston-kannakta-merkittavat asian kannalta merkitykselliset tiedot on
maadritetty 8, 9 ja 10 artiklan seké 6 artiklassa tarkoitetun tarkkailusuunnitelman
mukaisesti. Todentajan on myds varmistettava, ettd raporteissa esitetyt paastot ja
muut Hmasten-kannaka-merkittavat asian kannalta merkitykselliset tiedot ovat
johdonmukaisia niiden tietojen kanssa, jotka on laskettu muiden l&hteiden perusteella
liitteiden I ja Il mukaisesti. [tark. 64]



5a.

Jos arvioinnissa todetaan, etta todentajan parhaan tietdmyksen mukaan paastoselvitys
ei sisélld olennaisia ja muita virheitd, todentajan on annettava todentamisraportti.
Todentamisraportissa on yksiloitavé kaikki todentajan tyon kannalta merkitykselliset

seikat.

Jos arvioinnissa todetaan, etta paastoselvitys sisaltaa olennaisia virheitd, muita
virheité tai epajohdonmukaisuuksia tai etté se ei tdytd 11 ja 14 artiklassa seka
liitteessa | asetettuja vaatimuksia, todentajan on ilmoitettava tasté yhtiolle
kohtuullisessa ajassa ja pyydettava tata toimittamaan tarkistettu paéstoselvitys.
Yhtion on korjattava kaikki ilmoitetut sdéntdjenvastaisuudet tai
epdjohdonmukaisuudet, jotta todentaminen voidaan saattaa paatdkseen ajoissa.
Todentajan on ilmoitettava todentamisraportissaan, onko yhtio korjannut

séantdjenvastaisuudet todentamisen aikana.

Jos todentaja on tunnistanut joitakin alueita, joilla yritys voisi parantaa
suoritustaan paastojen tarkkailun ja raportoinnin yhteydessa seka parantaa
tarkkailun ja raportoinnin tarkkuutta ja tehokkuutta, se sisallyttaa

todentamisraporttiin parannusehdotuksia. [tark. 65]



14 artikla

Todentajia koskevat yleiset velvoitteet ja periaatteet

Todentajan on oltava asianomaisen aluksen yhtiosté tai liikenteenharjoittajasta
riippumaton ja suoritettava tassé asetuksessa edellytetyt toiminnot yleisen edun
nimissd. Taméan vuoksi todentaja ja mikdan samaan oikeushenkiléon kuuluva osa ei
saa olla aluksen yhti0 tai liikenteenharjoittaja taikka yhtion omistaja tai ndiden
omistama taho, eika todentajalla saa olla yhtiéon suhteita, jotka voisivat vaikuttaa

sen riippumattomuuteen ja puolueettomuuteen.

Todentaessaan 11 artiklassa tarkoitettua paéstoselvitysta ja yhtion soveltamia
tarkkailumenetelmid todentajan on arvioitava tarkkailujarjestelmien ja raportoitujen

paastotietojen luotettavuutta, uskottavuutta ja tarkkuutta, erityisesti
a)  polttoainekulutusta matkoilla, jotka kuuluvat tdiman asetuksen soveltamisalaan;

b)  raportoituja polttoainekulutustietoja ja niihin liittyvia mittauksia ja laskelmia;



c)  péaastokertoimien valintaa ja kayttoa;
d) laskelmia, joilla maaritetddn kokonaispééstot;
e) laskelmia, joilla maaritetadn energiatehokkuus.

Todentaja saa ottaa huomioon ainoastaan sellaiset 11 artiklan mukaisesti toimitetut
raportit, jos tiedot ovat riittdvan luotettavat ja uskottavat, jotta niiden perusteella
voidaan madrittad paastot suurella varmuudella, ja edellyttaen, ettd varmistetaan

Seuraavaa:

a)  raportoidut tiedot ovat johdonmukaiset niiden arvioitujen tietojen kanssa, jotka
perustuvat alusten jaljittamista koskeviin tietoihin ja ominaispiirteisiin, kuten

asennettuun konetehoon;

b)  raportoiduissa tiedoissa ei ole epdjohdonmukaisuuksia, erityisesti kun
vertaillaan kunkin aluksen vuosittain ostamaa polttoaineen kokonaismaaraa ja
yhdistettya polttoainekulutusta matkoilla, jotka kuuluvat tdman asetuksen

soveltamisalaan;
c) tiedot on keratty sovellettavien sdént6jen mukaisesti;

d) aluksen asiaa koskevat Kirjaukset ovat taydelliset ja johdonmukaiset.



15 artikla

Todentamismenettelyt

[tark. 66]

2. Todentajan on Kkartoitettava riskit, joita eri laskentavaiheisiin voi liittyd, tarkistamalla
kaikki kaytetyt tietolahteet ja menetelmat.

3. Todentajan on otettava huomioon kaikki toimivat riskinhallintamenetelmét, joita
yhti0 soveltaa kéytettyjen tarkkailumenetelmien tarkkuuteen liittyvan

epavarmuustason alentamiseksi.

4. Yhtion on annettava todentajalle kaikki lisatiedot, joiden avulla tdima kykenee
suorittamaan todentamismenettelyt. Todentaja voi tehdé tarkastuksia paikan paalla

todentamisprosessin aikana sen méaérittdmiseksi, ovatko ilmoitetut tiedot luotettavia.



Komissiolle siirretddn valta antaa delegoituja séadoksia 24 artiklan mukaisesti sen
tdsmentamiseksi, mit4 sédantdja tassa asetuksessa tarkoitettuihin todentamistoimiin ja
todentajien akkreditointimenetelmiin sovelletaan. Néiden delegoitujen sd&ddsten on
perustuttava 14 artiklassa sdédettyihin todentamista koskeviin periaatteisiin ja asiaa

koskeviin kansainvélisesti hyvaksyttyihin vaatimuksiin.

16 artikla
Todentajien akkreditointi

Kansallinen akkreditointielin akkreditoi asetuksen (EY) N:o 765/2008 nojalla tdimén
asetuksen soveltamisalaan kuuluviin tehtdviin todentajan, joka arvioi
tarkkailusuunnitelmia ja péaastoselvityksié seké antaa todentamisraportteja ja
vaatimustenmukaisuusasiakirjoja 13 ja 17 artiklan mukaisesti.

Sikéli kun tdma asetus ei sisélla erityisia saannoksia todentajien akkreditoinnista,

sovelletaan asetuksen (EY) N:o 765/2008 asiaa koskevia saannoksia.

Siirretddn komissiolle valta antaa 24 artiklan mukaisesti delegoituja saadoksié, joissa

maaritelld&n tarkemmin todentajien akkreditointimenetelmét.



IV LUKU
VAATIMUSTEN NOUDATTAMINEN JA TIETOJEN JULKAISEMINEN

17 artikla

Vaatimustenmukaisuusasiakirjan antaminen

Jos 11 artiklassa tarkoitettu paastoselvitys tayttda todentamisraportin perusteella 11—
15 artiklassa seké liitteissa I ja 11 asetetut vaatimukset, todentajan on annettava

vaatimustenmukaisuusasiakirja asianomaiselle alukselle.

Edelld 1 kohdassa tarkoitetun vaatimustenmukaisuusasiakirjan on sisallettava

seuraavat tiedot:

a)  aluksen tunnistetiedot (nimi, IMO-tunnistenumero ja rekisterointi- tai

kotisatama);
b)  aluksen omistajan nimi ja osoite seka paatoimipaikka;

c) todentajan tunnistetiedot;



d)  vaatimustenmukaisuusasiakirjan antamispdiva (raportointikausi, jota se koskee,

ja voimassaoloaika).

Vaatimustenmukaisuusasiakirjojen katsotaan olevan voimassa 18 kuukautta

raportointikauden pééatyttya.

Todentajan on viipymaéttéd ilmoitettava komissiolle ja lippuvaltion viranomaiselle
vaatimustenmukaisuusasiakirjan antamisesta ja toimitettava 2 kohdassa tarkoitetut
tiedot automatisoituja jarjestelmid ja taydellisia tietojenvaihtomuotoja kéayttaen,
mukaan lukien sahkaiset asiakirjamallit, jotka komissio laatii tdssa asetuksessa

vahvistetun menettelyn mukaisesti.

Tietojenvaihtomuotoja koskevat tekniset séannot, mukaan lukien edelld 4 kohdassa
tarkoitetut sahkoiset asiakirjamallit, annetaan taytantdonpanosadadoksilla. Nama
taytantdonpanosadadokset hyvaksytaan taméan asetuksen 25 artiklan 2 kohdassa

tarkoitettua menettelya noudattaen.



18 artikla

Velvoite sailyttad voimassaolevaa vaatimustenmukaisuusasiakirjaa aluksessa

Alusten, jotka saapuvat jasenvaltion lainkayttGvaltaan kuuluvaan satamaan, oleskelevat
tallaisessa satamassa tai lahtevat téllaisesta satamasta, on 30 pdivasta keséakuuta 2019 alkaen
séilytettdva aluksessa 17 artiklan mukaisesti annettua voimassaolevaa asiakirjaa, joka todistaa,

ettd alus tayttaa tarkkailu- ja raportointivelvoitteet asianomaisella raportointikaudella.

19 artikla

Tarkkailu- ja raportointivelvoitteiden noudattaminen seka tarkastukset

1. Kunkin jasenvaltion on 21 artiklan 1 kohdan mukaisesti julkaistujen tietojen
perusteella varmistettava, ettd sen lipun alla purjehtivat alukset tayttavat 8—12
artiklassa asetetut tarkkailu- ja raportointivaatimukset.

2. Kunkin jasenvaltion on varmistettava, etta sen lainkdyttdalueeseen kuuluvassa
satamassa olevan aluksen tarkastuksen yhteydessa todennetaan, séilytetadnko

aluksessa 18 artiklassa tarkoitettua vaatimustenmukaisuusasiakirjaa.



3a.

Sanotun kuitenkaan rajoittamatta tdméan artiklan 2 kohdan soveltamista jasenvaltion
on 21 artiklan mukaisesti julkaistujen tietojen perusteella todennettava kunkin
sellaisen aluksen osalta, joka ei noudata 21 artiklan 2 kohdan j ja k alakohtaa mutta
joka on saapunut sen lainkéayttévaltaan kuuluvaan satamaan, sdilytetadnk6 aluksessa

18 artiklassa tarkoitettua vaatimustenmukaisuusasiakirjaa.

EMSAnN tekemien kayntien ja direktiivin 2009/16/EY taytantoonpanon
seuraamiseksi EMSA seuraa myos, miten jasenvaltioiden viranomaiset soveltavat

1, 2 ja 3 kohtaa, ja raportoi asiasta komissiolle. [tark. 67]



20 artikla

Seuraamukset, tietojenvaihto ja karkotusmaarays

Jasenvaltioiden on s&adettava seuraamusjarjestelmastd, johon kuuluvia seuraamuksia
voidaan maarata 8-12 artiklassa sdadettyjen tarkkailu- ja raportointivaatimusten

noudattamatta jattamisesta, ja toteutettava tarvittavat toimenpiteet naiden

seuraamusten soveltamisen varmistamiseksi. Saadettyjen Seuraamusten on oltava

seka tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia. Jasenvaltioiden on viimeistédan 1
paivana heindkuuta 2017 annettava komissiolle tiedoksi ndmé saannokset ja
ilmoitettava sille viipymatta kaikki myohemmat muutokset, jotka vaikuttavat naihin

sédannoksiin. [tark. 68]

Jasenvaltioiden on huolehdittava toimivasta tietojenvaihto- ja yhteistyojarjestelystéa
niiden kansallisten viranomaisten valilld, jotka vastaavat tarkkailu- ja
raportointivaatimusten noudattamisesta, tai tarvittaessa niiden kansallisten
viranomaisten vélilla, jotka vastaavat seuraamusmenettelyistd. Jasenvaltion
kaynnistdmat kansalliset seuraamusmenettelyt on annettava tiedoksi komissiolle,

EMSAIle, muille jasenvaltioille ja asianomaiselle lippuvaltiolle.



Kansallinen satamaviranomainen voi antaa aluksille, jotka eivat tayta tarkkailu- ja
raportointivaatimuksia useammalla kuin yhdell& raportointikaudella,
karkotusmaarayksen, joka on annettava tiedoksi komissiolle, EMSAIlle, muille
jasenvaltioille ja asianomaiselle lippuvaltiolle. Karkotusmééardayksen seurauksena
jokaisen jasenvaltion on kiellettdva asianomaiselta alukselta padsy satamiinsa,
kunnes yhti0 tayttaa tarkkailu- ja raportointivaatimukset 8-12 artiklan mukaisesti;
vaatimusten noudattaminen vahvistetaan antamalla voimassaoleva
vaatimustenmukaisuusasiakirja tiedoksi sille kansalliselle satamaviranomaiselle, joka

antoi karkotusmaarayksen.

21 artikla
Tietojen julkaiseminen

Komissio julkaisee vuosittain viimeistdan 30 péivana kesakuuta 11 artiklan

mukaisesti raportoidut vuotuiset paastét kunnioittaen Euroopan parlamentin ja

raportointivaatimuksia neuvoston direktiivin 2003/4/EY*! 3 ja 4 artiklan mukaista
kaupallisten tietojen luottamuksellisuutta oikeutetun taloudellisen edun

suojelemiseksi. [tark. 69]

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/4/EY, annettu 28 paivana
tammikuuta 2003, ympérist6tiedon julkisesta saatavuudesta ja neuvoston
direktiivin 90/313/ETY kumoamisesta (EUVL L 41, 14.2.2003, s. 26).



Edelld 1 kohdassa tarkoitetun julkaisemisen on sisallettdva seuraavat tiedot:

a)

b)

d)

f)

aluksen tunnistetiedot (nimi, IMO-tunnistenumero ja , rekisterointi- tai
kotisatama ja jaaluokka); [tark. 70]

aluksen omistajan tiedot (omistajan nimi ja osoite seka paatoimipaikka);

aluksen tekninen suerituskyky tehokkuus (tarvittaessa kyseiseen alustyyppiin
sovellettava energiatehokkuutta mittaava suunnitteluindeksi tat-arvioHu
indekstarve); [tark. 71]

vuosittaiset hiilidioksidipaastot;

vuosittainen kokonaispolttoainekulutus matkoilla, jotka kuuluvat tdman

asetuksen soveltamisalaan;

keskimaéarainen vuosittainen polttoainekulutus ja keskiméaaréiset vuosittaiset
kasvihuonekaasupaastot kuljettua pituutta kohden matkoilla, jotka kuuluvat

taman asetuksen soveltamisalaan;

matkoila, jotka kuuluvat tAman asetuksen soveltamisalaan; [tark. 73]



asetuksen-soveltamisalaan; [tark. 74]

1) sovellettu tarkkailumenetelmaé;
J)  vaatimustenmukaisuusasiakirjan antamispéiva ja voimassaolon paattymispéiva;
k)  paastoselvityksen hyvéksyneen todentajan tunnistetiedot.

Komissio julkaisee vuosikertomuksen meriliikenteen péastoista ja muista Hmaston
kannaltamerkittavistd asian kannalta merkityksellisista tiedoista. [tark. 75]

EMSA avustaa komissiota tamén asetuksen 11, 12, 17 ja 21 artiklan

taytantdonpanossa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
1406/2002 mukaisesti.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1406/2002, annettu 27 paivana

kesékuuta 2002, Euroopan meriturvallisuusviraston perustamisesta (EYVL L 208,
5.8.2002, s. 1).



V LUKU
KANSAINVALINEN YHTEISTYO

22 artikla

Kansainvalinen yhteisty6

Komissio tiedottaa sdé&dnndllisin véliajoin IMOlle ja muille kansainvélisille elimille,
joita asia koskee, tdman asetuksen taytantdonpanosta, jotta voidaan helpottaa
kansainvélisten sadntojen laatimista IMOn yhteydessa meriliikenteen

kasvihuonekaasujen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta.

Komissio vaihtaa teknisié tietoja kolmansien maiden kanssa tdman asetuksen
taytantoonpanosta, erityisesti tarkkailumenetelmien kehittdmisesta, raportoinnin

jarjestdmisesta ja paastoselvitysten todentamisesta.

Jos maailmanlaajuisista toimenpiteistd merititkententeen meriliikenteen
kasvihuonekaasupaastojen vahentamiseksi paastaén kansainvalisella tasolla
yhteisymmarrykseen, komissio tarkastelee t4té asetusta uudelleen ja veitarvittaessa
ehdettaa-stthenmuuteksia varmistaa IMO:n vahvistamien asiaankuuluvien

kansainvalisten saantdjen noudattamisen. [tark. 76]



VI LUKU
DELEGOITU VALTA, TAYTANTOONPANOVALTA JA LOPPUSAANNOKSET

23 artikla

Saadosvallan siirtaminen

Siirretd&n komissiolle
taman-asetuksen-mutta-kuin-elennaisia-osia valta antaa delegoituja saédoksié liitteiden | ja Il
taydentamiseksi ja muuttamiseksi, jotta voidaan ottaa huomioon saatavilla oleva tuerein
tieteellinen naytto, aluksissa-saihytettavat asiaa koskevat-tiedot-asiaakoskevatkansainvaliset

, i seka liitteiden

mukauttamiseksi IMO:n vahvistamiin asiaa koskeviin kansainvalisiin séantéihin
tarkoituksena varmistaa kansainvalisten sdant6jen noudattaminen, maarittad katkkein
kaikkien tarkimmat ja tehokkaimmat paastdjentarkkailumenetelmét seké tarkentaa péaastdjen
tarkkailuun ja raportointiin liittyvid vaadittuja tietoja. Tama valta siirretddn komissiolle

24 artiklassa saadetyin edellytyksin vain siind laajuudessa kuin se koskee tAman asetuksen
muita kuin olennaisia osia. [tark. 77]



24 artikla

Siirretyn saadosvallan kayttdminen

Siirretd&n komissiolle ... pdivdstd ...kuuta ...* viiden vuoden ajaksi 5 artiklan
1 a kohdassa, 6 artiklan 4 kohdassa seka 15, 16 ja 23 artiklassa tarkoitettu valta

antaa delegoituja sdadoksia

2015. Komissio laatii siirrettyd saéddosvaltaa koskevan kertomuksen viimeistaan
yhdeksan kuukautta ennen viiden vuoden kauden paattymista. Sdadosvallan
siirtoa jatketaan ilman eri toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan
parlamentti tai neuvosto vastusta tallaista jatkamista viimeistadn kolme kuukautta

ennen kunkin kauden paattymista. [tark. 78]

Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 5 artiklan

1 a kohdassa ja 6 artiklan 4 kohdassa seka 15, 16 ja 23 artiklassa tarkoitetun
séadosvallan siirron. Peruuttamispaatoksella lopetetaan tuossa paatoksessa mainittu
séadosvallan siirto. P&&tos tulee voimaan sitd paivaé seuraavana paivang, jona se
julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessa, tai jonakin my6hempéna,
paatdksessd mainittuna paivana. Paatos ei vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen

séadosten patevyyteen. [tark. 79]

Taman asetuksen voimaantulopaiva.



Heti kun komissio on antanut delegoidun saaddksen, komissio antaa sen tiedoksi

yhtdaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Edelld olevan 5 artiklan 1 a kohdan ja 6 artiklan 4 kohdan sek& 15, 16 ja 23
artiklan nojalla annettu delegoitu sadados tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan
parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen
s&ados on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut
vastustavansa sité tai jos sek& Euroopan parlamentti ett4d neuvosto ovat ennen
mainitun maardajan paattymista ilmoittaneet komissiolle, etté ne eivat vastusta
séadosta. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta tatd méaéraaikaa jatketaan
kahdella kuukaudella. [tark. 80]

25 artikla

Taytantdonpanosaadokset

Komissiota avustaa neuvoston paatoksen 93/389/ETY! 8 artiklalla perustettu

komitea. Tdmé& komitea on asetuksessa (EU) N:o0 182/2011 tarkoitettu komitea.

Kun viitataan tahan kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

Neuvoston paatds 93/389/ETY, tehty 24 péivana kesédkuuta 1993, yhteison CO2-
paastdjen ja muiden kasvihuonekaasupaasttjen valvontajarjestelmasta (EYVL L 167,
9.7.1993, s. 31).



26 artikla
Asetuksen (EU) N:o 525/2013 muuttaminen

Muutetaan asetus (EU) N:o 525/2013 seuraavasti:
1. Lisataan 1 artiklaan alakohta seuraavasti:

”(h) seurataan merialuksista peraisin olevia kasvihuonekaasupaastojé ja raportoidaan
niista Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o .../..." 9 ja 10 artiklan
nojalla.

* EUVLL..*"”
2. Lisataan artikla seuraavasti:

721 a artikla

Meriliikenteen hiilidioksidipaéstojen raportointi

1. Jésenvaltioiden on raportoitava komissiolle kunakin vuonna (vuosi X)
viimeistdan 15 paivanéd tammikuuta vuoden X-2 osalta meriliikenteen

hiilidioksidipaastot asetuksen (EU) N:o .../..."" 9 ja 10 artiklan nojalla.

Taman asetuksen numero ja viitetieto.
Taman asetuksen numero.

++



3a.

Siirretadn komissiolle valta antaa delegoituja saadoksié [tdman asetuksen 25
artikla] mukaisesti, jotta voidaan tdsmentdd meriliikenteen
hiilidioksidipa&stojen tarkkailua ja raportointia koskevat vaatimukset asetuksen
(EU) N:o .../...* 9 ja 10 artiklan nojalla, ja ottaa tarvittaessa huomioon
UNFCCC:n tai Kioton poytékirjan taikka niista johtuvien tai niitd seuraavien
sopimusten elinten tekemét asiaankuuluvat paatokset taikka Kansainvalisen
merenkulkujarjeston yhteydessa hyvaksytyt paatokset.

Komissio hyvéksyy taytantdonpanosaadoksid, joissa vahvistetaan rakenne,
muoto ja menettely, joiden mukaan jasenvaltiot toimittavat meriliikenteen
hiilidioksidipaastot asetuksen (EU) N:o .../..." 9 ja 10 artiklan nojalla. Nama
taytantoonpanosaadokset hyvaksytaan [26 artiklan 2 kohdassa] tarkoitettua

tarkastelumenettelya noudattaen.

Komissio arvioi joka toinen vuosi meriliikennealan yleista vaikutusta
maapallon ilmastoon, myds muista kuin hiilidioksidipaastoista aiheutuvia tai
muita vaikutuksia, jasenvaltioiden 7 artiklan mukaisesti toimittamien ja/tai
asetuksen (EU) N:o .../..." mukaisesti toimitettujen paastotietojen
perusteella, ja parantaa tata arviointia viittaamalla tieteen edistymiseen ja

meriliikennetietoihin. [tark. 82]

Taman asetuksen numero.
Taman asetuksen numero.
Taman asetuksen numero.



3. Lisataan 25 artiklan 2, 3 ja 5 kohtaan merkinta seuraavasti:
9321 a79.

27 artikla

Voimaantulo
Tama asetus tulee voimaan 1 paivana heinakuuta 2015.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa

jasenvaltioissa.

Tehty

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta

Puhemies Puheenjohtaja



LITE I

Menetelmat kasvihuonekaasupaastdjen ja muiden ilmaston kannalta merkittavien tietojen

tarkkailemiseksi ja raportoimiseksi
A. POLTTOAINEKULUTUKSEN LASKEMINEN (9 artikla)
Polttoainekulutuksen laskemiseksi yhtididen on kéytettava seuraavaa kaavaa:
Polttoainekulutus x paastokerroin

Polttoainekulutuksen on katettava padkoneiden, apukoneiden, kattiloiden ja

suojakaasulaitteiston kuluttama polttoaine.
Polttoainekulutus aluksen Kkiinnityspaikassa satamassa lasketaan erikseen.

Periaatteena on, ettd kdytetaan polttoaineiden paéastokertoimien oletusarvoja, jollei yhtit paata
kayttad aluksen omaan kéyttoon tarkoitettujen polttoaineiden luovutustodistusten tietoja

osoittaakseen, ettd voimassa olevia rikkipaastomaarayksia noudatetaan.



Oletuspaastokertoimien on perustuttava uusimpiin saatavilla oleviin IPCC-arvoihin. Ne
voidaan johtaa asetuksen (EU) N:o 601/2012? liitteesta V1.

Biopolttoaineisiin ja vaihtoehtoisiin muihin kuin fossiilisiin polttoaineisiin sovelletaan

asianmukaisia paastokertoimia.
B. MENETELMAT PAASTOJEN MAARITTAMISEKSI

Yhtion on tdsmennettdva tarkkailusuunnitelmassa, mill& tarkkailumenetelméalld kunkin sen
vastuulla olevan alustyypin polttoainekulutus lasketaan, ja varmistettava, ettd valittua

menetelmaa sovelletaan jarjestelmallisesti.

Tarkkailumenetelmén valinnassa on I0ydettdava tasapaino suuremman tarkkuuden ja

lisdkustannusten valilla.

! Komission asetus (EU) N:o 601/2012, annettu 21 péivané kesakuuta 2012, Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2003/87/EY tarkoitetusta
kasvihuonekaasupaastojen tarkkailusta ja raportoinnista (EUVL L 181, 12.7.2012, s.
30).



Matkakohtainen tosiasiallinen polttoainekulutus on laskettava yhdella seuraavista

menetelmista:

a) omaan kayttoon tarkoitettujen polttoaineiden luovutustodistukset ja

polttoainetankkien lukemien saannoéllinen mittaus;

b) omaan kéyttoon tarkoitettujen polttoaineiden tankkien tarkkailu aluksella;
C) virtausmittarien kaytté asianomaisissa polttoprosesseissa;
d) suorat paastomittaukset ;

da) mallinnus aluksen liikkumista koskevien tietojen ja aluskohtaisten tietojen avulla.
[tark. 83]

Mita tahansa edella esitettyjen menetelmien yhdistelmag, jonka todentaja on hyvaksynyt,
voidaan kayttaa, jos se parantaa mittauksen yleista tarkkuutta. [tark. 84]



Menetelmad A: Omaan kéayttdon tarkoitettujen polttoaineiden luovutustodistukset ja

polttoainetankkien lukemien sadnndllinen mittaus

Tama menetelma perustuu polttoaineen maaraan ja tyyppiin, jotka on maaritetty
aluksen omaan kayttéon tarkoitettujen polttoaineiden luovutustodistuksessa. Liséksi
tehdaan saanndéllisia polttoainetankkien tarkastuksia mittaamalla tankin lukemat.
Kauden kokonaispolttoainekulutus saadaan seuraavasti: kauden alussa kaytettavissa
oleva polttoaine, johon lis4tédan toimitukset ja josta véhennetéan kauden lopulla
kaytettavissa oleva polttoaine seka kauden alun ja lopun valilla tyhjennetty

polttoaine.

Yksi kausi kattaa kahden kdyntisataman vélisen ajan tai satamassa vietetyn ajan.
Kaudella kaytetyn polttoaineen osalta on tdsmennettava polttoainetyyppi ja

rikKipitoisuus.

Tatatahestymistapaa-ei-soveHleta; Jos aluksessa ei ole saatavilla omaan kayttoon

tarkoitettujen polttoaineiden luovutustodistusta, erityisesti, jos lastia kdytetdan
polttoaineena (esimerkiksi nesteytettyd maakaasua hoyrystyneend), kaytetaan
ainoastaan polttoainetankkien lukemamittauksia ja omaan kayttéon tarkoitettujen

polttoaineiden tankkien lukemia. [tark. 85]



Marpol-yleissopimuksen maaréysten (liite VI) mukaan omaan kayttoon tarkoitettujen
polttoaineiden luovutustodistus on pakollinen. Asiaa koskeva kirjanpito on
séilytettdva aluksessa kolmen vuoden ajan omaan kayttoon tarkoitettujen
polttoaineiden toimituksen jalkeen siten, ettd se on helposti saatavilla. Aluksella
tehtdvat polttoainetankkien sadnndlliset tarkastukset perustuvat polttoainetankin
lukemien mittaamiseen. Tassé yhteydessa kaytetaan polttoainetankkikohtaisia
tankkitaulukoita tilavuuden maarittamiseksi polttoainetankin lukemien
mittaamishetkelld. Omaan kéyttoon tarkoitettujen polttoaineiden
luovutustodistukseen liittyva epdvarmuus on tdsmennettavé 6 artiklassa tarkoitetussa
tarkkailusuunnitelmassa. Polttoainetankin lukemat on mitattava asianmukaisilla
menetelmilld, kuten automatisoiduilla jarjestelmilla, luotauksella ja syvyytta
mittaavilla nauhoilla. Tankin luotausmenetelma ja siihen liittyva epavarmuus on

tdsmennettiva 6 artiklassa tarkoitetussa tarkkailusuunnitelmassa.

Jos aluksessa ei ole saatavilla omaan kayttoon tarkoitettujen polttoaineiden
luovutustodistusta, erityisesti, jos lastia kaytetdan polttoaineena (esimerkiksi
hdyrystyvaa nesteytettyd maakaasua), kaytetadn ainoastaan polttoainetankkien
lukemamittauksia ja omaan kayttoon tarkoitettujen polttoaineiden tankkien
lukemia. [tark. 86]

Jos tankatun tai tankkeihin jadvan polttoaineen maara maaritetadan tilavuusyksikoiné
ja ilmaistaan litroina, yhtién on muunnettava tamé tilavuusmaara massayksikoksi
kayttéen tosiasiallisia tiheysarvoja. Yhtion on madritettavé tosiasiallinen tiheys

kayttden jompaakumpaa seuraavista:



a) aluksella olevat mittausjarjestelmat

b) tiheys, jonka polttoaineen toimittaja mittaa tankkauksen yhteydessa ja joka
kirjataan polttoainelaskuun tai luovutustodistukseen.

Tosiasiallinen tiheys ilmaistaan kiloina litraa kohden ja méaritetd&dn maaratyssa
lampotilassa tietyssd mittausmenetelmassa. Jos tosiasiallisia tiheysarvoja ei ole
kaytettavissa, asianomaiseen polttoainetyyppiin on sovellettava todentajan
hyvaksymaé vakiotiheyskerrointa.

Menetelma B: Omaan kayttoon tarkoitettujen polttoaineiden tankkien tarkkailu

aluksella

Tama menetelma perustuu polttoainetankin lukemien mittaamiseen aluksella kaikista
polttoainetankeista. Tankkien lukemat mitataan paivittdin, kun alus on merell, ja

joka kerta aluksen tankkien tayttdmisen ja tyhjentamisen yhteydessa.

Polttoainekulutus koko kauden aikana saadaan polttoainetankin tason

kumulatiivisista vaihteluista kahden mittauksen valilla.



Kaudella tarkoitetaan kahden satamakéynnin vélista aikaa tai satamassa vietettya
aikaa. Kauden aikana kdytetyn polttoaineen osalta on tdsmennettavé polttoaineen
tyyppi ja rikkipitoisuus.

Polttoainetankin lukemat on mitattava asianmukaisilla menetelmill&, kuten
automatisoiduilla jarjestelmilld, luotauksella ja syvyytta mittaavilla nauhoilla. Tankin
luotausmenetelmad ja siihen liittyvé epdvarmuus on tdsmennettava 6 artiklassa

tarkoitetussa tarkkailusuunnitelmassa.

Jos tankatun tai tankkeihin jadvan polttoaineen maara maaritetaén tilavuusyksikoina
ja ilmaistaan litroina, yhtion on muunnettava tdma tilavuusméaara massayksikoksi
kayttaen tosiasiallisia tiheysarvoja. Yhtion on madritettdva tosiasiallinen tiheys
kayttden jompaakumpaa seuraavista:

a) aluksella olevat mittausjarjestelmat;

b) tiheys, jonka polttoaineen toimittaja mittaa tankkauksen yhteydessa ja joka

kirjataan polttoainelaskuun tai luovutustodistukseen;

b a) tiheys, joka on mitattu hyvéksytyn polttoaineentestauslaboratorion
suorittamassa testianalyysissa, mikali tallainen laboratorio on kaytettavissa.
[tark. 87]



Tosiasiallinen tiheys ilmaistaan kiloina litraa kohden ja méaritetd&dn maaratyssa
lampotilassa tietyssd mittausmenetelmassé. Jos tosiasiallisia tiheysarvoja ei ole
kaytettavissa, asianomaiseen polttoainetyyppiin on sovellettava todentajan

hyvaksyméaé vakiotiheyskerrointa.
Menetelma C: Virtausmittarien kaytto sovellettavissa polttoprosesseissa

Tama menetelmé perustuu aluksella mitattaviin polttoainevirtauksiin. Kaikki
asianmukaisiin péaastoléhteisiin liittyvien virtausmittareiden tiedot yhdistetéan, jotta

voidaan maarittdd kokonaispolttoainekulutus tietyll& kaudella.

Kaudella tarkoitetaan kahden satamakéynnin vélista aikaa tai satamassa vietettya
aikaa. Kauden aikana kaytetyn polttoaineen osalta on tarkkailtava polttoaineen

tyyppid ja rikkipitoisuutta.

Sovelletut kalibrointimenetelmat ja kaytettyihin virtausmittareihin liittyva

epavarmuus on tasmennettava 6 artiklassa tarkoitetussa tarkkailusuunnitelmassa.

Jos kulutetun polttoaineen maara méaéritetaan tilavuusyksikoina ja ilmaistaan litroina,
yhtidn on muunnettava tdma tilavuusmaéra massayksikoksi kayttéen tosiasiallisia
tiheysarvoja. Yhtion on méaritettava tosiasiallinen tiheys kayttden jompaakumpaa

seuraavista:



a) aluksella olevat mittausjarjestelmat;

b) tiheys, jonka polttoaineen toimittaja mittaa tankkauksen yhteydessa ja joka
kirjataan polttoainelaskuun tai luovutustodistukseen.

Tosiasiallinen tiheys ilmaistaan kiloina litraa kohden ja méaritetd&dn maaratyssa
lampotilassa tietyssd mittausmenetelmassa. Jos tosiasiallisia tiheysarvoja ei ole
kaytettavissa, asianomaiseen polttoainetyyppiin on sovellettava todentajan
hyvaksymaé vakiotiheyskerrointa.

Menetelma D: Suorat paéstomittaukset

Suoria paéastomittauksia voidaan soveltaa matkoihin, jotka kuuluvat tamén asetuksen
soveltamisalaan, ja p&astdihin, jotka aiheutuvat jasenvaltion lainkayttovaltaan
kuuluvissa satamissa. Hiilidioksidipaastojen on katettava paékoneista, apukoneista,
kattiloista ja suojakaasulaitteistosta vapautuva hiilidioksidi. Niiden alusten osalta,
joiden raportointi perustuu tahan menetelmaan, polttoainekulutus lasketaan
mitattujen hiilidioksidipa&stojen ja asianomaisiin polttoaineisiin sovellettavan

paastokertoimen perusteella.



Tama menetelma perustuu hiilidioksidipaéstojen virtausten méaarittamiseen
poistokaasupiipuissa (savupiiput) kertomalla poistokaasun hiilidioksidipitoisuus
poistokaasun virtauksella.

Sovellettu kalibrointimenetelma ja laitteisiin liittyva epdvarmuus on tdsmennettava

6 artiklassa tarkoitetussa tarkkailusuunnitelmassa.

4 a. Menetelm& D a: Mallinnus aluksen liikkumista koskevien tietojen ja
aluskohtaisten tietojen avulla.

Mallinnusjarjestelmasté vastaava virasto tekee aluksen omistajan kanssa kyseista
alusta koskevan kirjallisen sopimuksen. Tarkkailukauden lopussa laskettuja
hiilidioksidipaastdja verrataan aluksen omaan kayttoon tarkoitettujen
polttoaineiden luovutustodistuksiin, jotta kyetdan loytamaan kaikki mahdolliset

epajohdonmukaisuudet ja korjaamaan ne. [tark. 90]



LITE N
Muiden ilmaston kannalta merkittavien tietojen tarkkailu
A. Matkakohtainen tarkkailu (9 artikla)

Muiden ilmaston kannalta merkittavien tietojen tarkkailemiseksi matkakohtaisesti (9 artikla)

yhtididen on noudatettava seuraavia sdantoja:

Lahdon ja saapumisen paivdmaara ja kellonaika ilmoitetaan Greenwichin yleisajassa (GMT).
Merella vietetty aika lasketaan satamasta ldhtemistd ja satamaan saapumista koskevien

tietojen perusteella ilman ankkuroitumisaikaa.

Kuljettu pituus voi olla kaikkein suorimman véylan pituus lahto- ja méaéarasataman vaélilla tai
tosiasiassa kuljettu pituus. Jos kéytetédén kaikkein suorimman vaylan pituutta 18hto- ja
méaarasataman valillg, olisi sovellettava maltillista korjauskerrointa sen varmistamiseksi, etta
kuljettua pituutta ei aliarvioida merkittavasti. Taman astuksen 6 artiklassa tarkoitetussa
tarkkailusuunnitelmassa on tdsmennettava, miten matkan pituus lasketaan ja tarvittaessa mita

korjauskerrointa k&ytetdén. Kuljettu matka on ilmaistava meripeninkulmina.



[tark. 91]

& [tark. 92]

B. Vuosikohtainen tarkkailu (10 artikla)

Muiden ilmaston kannalta merkittavien tietojen tarkkailemiseksi vuosikohtaisesti yhtididen on
noudatettava seuraavia sdantoja:

Asetuksen 10 artiklan mukaisesti tarkkailtavat arvot on maaritettava yhdistamalla asiaa
koskevat matkakohtaiset tiedot.

Keskiméardaista energiatehokkuutta tarkkaillaan kayttdmalla vahintdanneljaa kahta

indikaattoria: matkakohtainen polttoainekulutus, litkennesuoritekehtainenpolttoainekututus;
ja matkakohtaiset hiilidioksidipaastot ja-t j i iilidioksidiniscts

Indikaattorit lasketaan seuraavasti:



Polttoainekulutus kuljettua matkaa kohden = vuosittainen kokonaispolttoainekulutus / kuljettu

kokonaismatka

Hiilidioksidipéastot kuljettua matkaa kohden = vuosittaiset kokonaishiilidioksidipaastot /

kuljettu kokonaismatka

kokonaislikennesuorite [tark. 93]



